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Souhrn

Zijeme v dobé, kdy svét produkuje obrovské mnoZstvi novych technologii. DokéZeme v$ak
pfijmout i takové technologie, které prekracuji naSe chapani svéta? Predstavujeme nové
zafizeni které pusobi na molekularni strukturu kapalného paliva, kterou méni. Je pouZzitelné
do vSech typu a vykonu spalovacich motort. Spolehlivé funguje u naftovych motort bez
lamda sondy. AZ 20 % natankovaného paliva projde motorem nespotfebované a spali se az
Vv katalyzatoru nebo filtru Tuhych znecisStujicich latek, vyleti vyfukem a vy za né zaplatite.
Uprava paliva spociva v naruSeni nizkomolekularni plynnych ionizacni fetézct na které se na
vice mistech soucasné navaZze reaktivni kyslik a palivo lépe prohori. Zafizeni je provozné
ovérené a certifikované. Uspora paliva predstavuje 6 — 15 % dle typu a vykonu motoru.
Snizeni emisi predstavuje 25 — 50% v nékterych pripadech az 80%. Jak novou technologii
odborna verejnost prijiméa? Ctete dal je to neuvéritelné vyprévéni.

Kdyz se Fekne Grander

V rakouském Johannesburgu dnes zije a pracuje tfeti generace Grander(. Jejich otec
vybudoval celosvétové plsobici podnik. Jejich technologie na zménu vnitfni struktury vody
pronika do vSech oblasti lidské Cinnosti na vSech kontinentech, i kdyZ je sou¢asnou védou
nevysvétlena. Grander, inspirovany dilem prikopnika virovych technologii V. Schaubergera,
o sobé fika: ,Nic jsem nevymyslel, ale bylo mi umoznéno pozorovat zazraky pfirody.“ Za své
celozivotni dilo byl ocenén NejvySSim statnim vyznamenanim za védu a vyzkum i stfibrnou
plaketou Ruské akademie véd. Jeho kniha Na stopé tajemstvi vody, ktera k vyzkumu vody
pfivedla velké mnozstvi odbornikd po celém svété, byla pfeloZzena do deviti jazykd a prodalo
se ji 250 000 vytisku. Grander je tedy jako badatel celosvétové spojovan s vodou a jeji
vnitfni strukturou, malokdo ale vi, Ze mél jesté jeden veliky sen — zlepSit kvalitu ovzdusi
pomoci katalyzatoru spalovani.

Racionalita navenek, iracionalita v nas

Pfenesme se o nékolik desitek let zpét do doby, kdy Grander pracoval na katalyzatoru
spalovani. Jeho cilem bylo zajistit lepSi spalovani a niZSi emise, protoze chtél pfispét i ke
zlepSeni kvality ovzdus$i. Jeho katalyzator se pouzival pro pfivod paliva jak u mopedu,
osobnich a nakladnich automobill, tak i u olejovych kotld. Zemni plyn tady tehdy nikdo
neznal. Informace o Granderové novém vynalezu se rychle rozkfikla i do sousedniho
Némecka a motoristé chtéli pfesné Udaje. Bavorsky TUV otestoval naftovy Golf, srovnal
nové hodnoty s témi béznymi bez ECO-katalyzatoru a potvrdil ohromujici redukci emisi:

e CO (oxid uhelnaty) - snizeni o 80 %,
e NO,(oxidy dusik snizeni o 83 %,

e Usporanaftyo 7,5 %

Podrobné se meéfilo asi 20 parametr(
emisnich hodnot a provedené testy
jednoznacné prokazaly snizeni vSech
hodnot v€etné karcinogennich latek, jako
jsou aldehydy a pyreny - konkrétné Slo o
benzopyren. GranderGv ECO-Kat Obr.1 se
tehdy pouzival v celém vozovém parku firmy




Spar, i u gigantickych tézebnich dopravnich prostfedk o vykonu motoru 2700 korskych sil,
které uvezou az 300 tun v t&Zebnim pramyslu v Cile v dolech v Chuquicamata. Cinska statni
zeleznice s dobrym vysledkem otestovala Granderiv ECO-katalyzator uz v roce 1993. U
lodnich motorti o vykonu 15 000 koriskych sil v lodénici v Ciné skofepinovy Granderiv ECO-
Kat pracoval spolehlivé. V kolébce tradiéni Cinské mediciny, kde se bézné& vyuziva
homeopatie, akupunktura a nikdo se proti tomu neboufi, se ke Granderovu ozivovani vody
postavili oteviené a s upfimnou zvédavosti, protoze jde vlastné v pfeneseném vyznamu taky
o informaéni medicinu - pfenos informaci do vody ¢i paliva.

Jiny kraj, jiny mrav a trochu jiné mysleni

Na starém kontinentu Granderova technologie narazila na naprosto absurdni problém
- legislativa neméla pro tak nizké emise volnou kolonku a auta s jeho katalyzatorem
vlastné nesméla na silnice.

~,Bohuzel pozdéjsi masivni medialni kampan v némecky mluvicich zemich vedla k odmitnuti
téchto pozitivnich vysledkld. Mnozi z lidi, profilujicich se jako vSevédouci, védecky myslici
skeptikoveé, v ném vidéli prototyp Sarlatana, ktery chtél pfimét slaboduché lidi s
nedostateénymi védomostmi a dovednostmi véfit povidatkam o rozpoutavani ,tajemnych*
sil. Vysledky, které potvrdily jeho praci, vysvétlovali jinym zpusobem, pokud se jimi tedy
vlibec zabyvali a neodsoudili je jako placebo efekt. Jsou to pfedevsim ti skeptikové, kritikové
a ,objevitelé®, které dési rychle se Sifici nadSeni, jak se ukazalo uz v letech, kdy byl Johann
Grander aktivni na johannesburské politické scéné. Znovu se musel potykat s uUtoky a
varovanimi: Tentokrat byl oznaCen za parazitického Sarlatana bez jakychkoli skrupuli, ktery
stavi svoje podnikani na cynickém a krutém obchodovani s lidskou touhou po ,zdravi“.
Systematicky byl podporovan u vefejnosti dojem, ze se ,propaguje“ nesplnitelnymi,
populistickymi sliby, nejen aby svymi produkty vydélal trestuhodnym zplsobem penize, ale
také se dostal na pozice, které mu nepfislusi.”

Vice v autobiografické publikaci Johann Grander, str. 116 — 119, kterou pod spisovou
znaCkou ISBN 3 — 901626-29-8 vydalo nakladatelstvi Uranus. Preklad celé kapitoly na
vyzadani zajemcim zaslu.

Po smrti zakladatele rodinného podniku Johanna Grandera rodina neméla silu ¢elit témto
kritikim a poradenska firma dédicdm doporucila opustit doplfikovy vyrobni program,
do kterého spadal i ECO-Kat. Na rakouském ,koncilu“ novodobych technickych ,inkvizitora“
tedy Grander odvolal a jeho podnik sice nebyl upalen, ale jeho technologie na zlepSeni
spalovani a redukci emisi na dlouhou dobu v Evropé upadla v zapomnéni.

Jak je patrné z aktualnich védeckych
¢lanka, v Ciné se dodnes technologiim
na zménu vnitini  struktury paliv
intenzivné  vénuji. Budeme tedy
pokrokové technologie, které jsme pohibili diky rakouskym skeptikim, dovazet pravé
odtamtud? — Nastésti i v Evropé existuje nékolik jeho nasledovniku.




Konference PRO-ENERGY CON v Kurdéjové

Minuly rok jsem se jako panelista zuc€astnil konference PRO-ENERGY CON v Kurdéjové.
S velikym zajmem jsem poslouchal ucastniky panelu , ktery byl vénovany kapalnym palivim
a emisim v dopravé. Unisono zaznivalo, jak velky je vSude problém s emisemi NO, a tuhych
znecistujicich latek, které jsou extrémné malé a pronikaji hluboko do plic.

Netrpélivé jsem €ekal na své vystoupeni, protoze jsem v podobé malého ocelového valeCku
nabizel feSeni obou problému. Osobné jsem kontaktoval vétSinu panelistd, abych jim nabidl
feseni, ale jen jsem se dozvédél, ze je to slozité. Jakmile jsem se dostal ke slovu, predstavil
jsem technologii na zménu vnitini struktury plynu a kapalného paliva, ktera se uz vice nez 10
let vyrabi v sousednim Rakousku. SniZzuje emise CO o 50 %, emise NO, 25 % a vyhfevnost
zvySuje 0 6 — 20 %. Cekal jsem, Ze se na mne vsichni vrhnou a budou chtit nabizené feseni,
ale nestalo se vlbec nic.

Moje ndvstéva na MZP

Par dnd po konferenci jsem se ohlasil na MZP a pfijel pfedstavit technologii na snizeni emisi
a zvyseni ucinnosti. V Brazilii se tato technologie prodava pod znackou PiNOX a po roce
testovani na jejich MZP ziskala osvéd&eni. Chté&l jsem u nas na MZP néco podobného.
Docela mne prekvapilo, ze nechtéji spofi¢ pfevzit ani jako dar. V té dobé jsem se domnival,
Ze pokud to bude zkou$et a pouzivat MZP, bude to mit vy$si vahu, nez kdyz se o testovani
bude uchazet mala neziskovka. Na MZP mi sice doporugili odbornika z CVUT i
automotoklubu, ale trochu jsem si pfipadal jako v pohadce o kohoutkovi a slepicce, ktera
musela pro vodu béhat sem a tam, a kladl jsem si otazku, kdo to zaplati, protoZze na jedné
Z univerzit za testy chtéli asi 250 000 K¢.

Zacal jsem tedy ovéfeny certifikovany fungujici rakousky vyrobek nabizet velkym dopravcim
a vyrobctim motorovych vozidel v CR a opiral se o zahraniéni certifikat TUV, ktery u motoru i
objemu 1,6 | prokazal usporu nafty ve vySi cca 14 %. V souladu s tabulkou uspor
dosazenych u ruznych vozidel jsem u své Mazdy 5 dosahl usporu 12 % nafty. Vyzbrojen
notnou davkou zkuSenosti z prodeje energeticky uspornych celkl jsem se pustil do prace a
nevéficné poslouchal vypravéni rakouského vyrobce o tom, jak se SetfiCe testuji a zase uz
roky testuji v riznych automobilkach svéta, ale objednavky nepfichazeji.

S virou v sebe a s védomim dobrého produktu jsem dal rozesilal svoje obchodni nabidky a
kontaktoval jsem Zetor, vyrobce autobusu SQR, velké dopravni spole€nosti a servisni
organizace a dokonce i Tatru v Kopfivnici. V&dél jsem, Ze jako technik s pedagogickym
vzdélanim umim dobfe didakticky vysvétlit funkci vSech vyrobku. Vysvétlit jsem to dokazal,
ale dlouho mi vrtalo v hlavé, pro¢ objednavky nepfichazeji.

Védecké potvrzeni Zivotnosti

PFi obchodnich jednanich jsem ukazoval nerezovy valeCek s tim, Ze vibrace pUsobici na
palivo jsou do né&j uloZzené jako na magnetofonovy pasek - ob¢as se nékdo zeptal, jak se ty
vibrace dostaly do materialu, coz pochopitelné nevim a vyrobce své vyrobni tajemstvi
neprozradi. Pozadal jsem proto odbornika s nejvySSim moznym akademickym vzdélanim,
jakého je mozné v CR dosahnout, a prof. Bartusek, ktery se cely Zivot vénoval zobrazovacim
technologiim, mi potvrdil nejen, ze tam ty vibrace jsou, ale ze jsou na strukturu hmoty tak
dobfe navazané, ze tam vydrzi az 50 let, proto povazujeme zaruku, kterou vyrobce dava na
energetickou funkci vyrobku v délce 30 let, za opravnénou.

Jak to vlastné funguje?
Nemusime vtom hledat Zadna kouzla ani Cary, ani volné energie, vSe je fyzikalné

vysvétlitelné. Technologie pracuje stou Casti paliva, kterou natankujeme, ale ktera jako
nevyuzita cast bézné v podobé emisi shofi na katalyzatoru nebo ve filtru tuhych
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znedistujicich latek, nebo jen vylétne kominem a proméni se v saze. Frekvence ulozZena
v SetfiCi paliva ve formé vibraci rozrusi
intermolekularni vazebni sily molekulovych
fetézcl paliva a vzdusny kyslik se navaze
na vice mistech molekulovych fetézcl
soucasné, a tim vznikne vysoce reaktivni
palivova smés, ktera lépe a rychleji prohofi
a vyda vice energie. Tim také soucCasné
dojde ke snizeni emisi. Vzdyt na tom nic neni. Na prokazani ucinku staéi jednoduchy
usekovy test.

Nemuizeme prijmout to, co neumime pochopit rozumem.
PriliSna racionalita tak muze vést k jisté formé zaslepenosti.

Obcas jsem také dostaval fecnickou otazku, jestli vim, kolik rizné automobilky po svété
dostavaji penéz na zlepSeni emisi — nevim, ale asi hodné, ale v tom je pravé ten zakopany
pes — dostavaji, hledaji, badaji a zase dostavaji. Udajn&, kdyZ? se jedna nejmenovana
automobilka dozvédéla, jak nizné emise diky zméné struktury paliva muzou mit, vyrobek
odmitla s tim, Ze tak nizké emise maiji v planu az za 5 let. A co by po tu dobu délalo jejich
vyvojové oddéleni? Vzpomnél jsem si na profesni vzdélavani energetik(l na VUT v Brné, kde
nam jejich odbornici fikali, ze auta mohou mit uz ddvno mnohem nizsi emise pfi pouziti
mikroturbin misto motor(i, ale preskolit servisni personal a pfevybavit dilny a STK jinou
technologii by byla tak velka investice, Ze se do toho nikomu nechce. A tak se dal chrli
miliony zastaralych motoru a pfitom %2 z vyrobenych aut se vibec nikdy neproda. Chceme
tedy opravdu najit u¢inna feseni, nebo jen simulovat hledani?

Automobilky ani lidé viastné Feseni emisi ani nechtéji.

Pro¢ by jinak fixlovaly s jejich méfenim, jak to udélal VW, avtisku se vyjadfovaly, ze
nechapou, pro¢ porad lidé hledaji emise. Nechal jsem tedy vysoké emise automobilkam a
prestal jsem SetfiCe vysvétlovat a nabizet jako zboZi. Dlouho jsem se domnival, Ze jen u nas
narazim na nepfijeti a nepochopeni lidi, je to ale stejné v celé Evropé, proto je certifikat
rakouského vyrobce az z Dubaje — v Evropé se tim vlibec nikdo nechtél zabyvat. Lidé jsou
zformovani pfili§ racinalnim mysSlenim a nedovedou pfijmout, co je v zemich s jinou kulturou
a s vice rozvinutou intuici naprosto bézné.

Nedavno se mi ozval davny pfitel — momentalné sedi na bagru a kazdy den mu prolije
hrdlem 100 | nafty. Okamzité jsem mu poslal Setfi¢ paliva na vyzkouSenou. Pokud by byla
uspora u tak velkého stroje jen 5 %, tak kazdy den nalije do nadrze o 5 litrd méné. Za mésic
bude uspora 110 |, za rok to bude 1300 | a investice ve vysSi 999 eur bez DPH se vice nez
zaplati. A€ je to jinak celkem inteligentni chlapik, valeCek mi vratil nevyzkouSeny a jesté
pfilozil materialovou analyzu. Odpovédél jsem s tim, Ze je to stejné, jako kdyby dal datovy
nosi¢ na chemicky rozbor a flashku reklamoval s tim, Ze na ni nejsou zadna data.

Financovani z aspor - metoda EPC u dopravci

Potvrdil mi tim muj prvni dili zavér, ze lidé nedovedou pfijmout, co neuméji pochopit
rozumem , ale pfivedl mne na mySlenku neprodavat SetfiCe, ale Uspory , protoZe na uspory
slySi kazdy. Jak? To zavolate nékomu z velkych dopravcu s tim, Ze mate zajem o jeho
palivové nadrze do ekonomického pronajmu, bude vam platit za palivo, a vy mu budete
prodavat silniCni vykony a ekonomicky na tom bude stejné. Nasadite technologii na usporu,
za rok se Vam investice vrati, druhy rok svoji investici zhodnotite o 100 %, s klientem se
rozloucCite a technologie mu zlstane. Mozna se na to daji ziskat i néjaké dotace na
ekologizaci vozového parku. Klasické EPC — tedy financovani z uspor. Pravda, je kolem toho
néco béhani a chce to néjakou investici na zacatku, proto rad vefejné poskytuji tento napad
a uplné mi postaci, kdyz si firma financujici Uspory od nas koupi Setfi¢ paliva.
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A prece se toci...

Lidstvo je ke své velké Skodé pfipraveno pouze na pomalou evoluci. Jen malo lidi dokaze
prekonat ,sv(j stin“ a prolomit v§eobecné uznavana paradigmata.

Vira v to, Zze néjaky vale€ek na trubce s palivem nemuze nic ovlivnit, protoze to odporuje
soucasnym zakonUm fyziky, je u mnohych silnéjSi nez exaktni méfreni nebo Usekovy test,
ale vétSinou se tak vyjadiu;ji jen lidé, ktefi to nikdy nevidéli a nic o tom nevédi. A v podstaté
reaguji jen na své presvédcéeni, co je a co neni mozné. Ohanime se tedy racionalitou, ale
chovame se iracionalné.

Albert Einstein fika, Ze predstavivost je mnohem dulezitéjSi nez vzdélanost, protoze
postavit mGzeme jen to, co si napfed dokazeme predstavit. Vesmir je plny Cisté, zivé a
inteligentni energie, jen na nas zalezi, jakym zpusobem ji budeme vyuzivat. Staci pfitom
jenom zménit mysleni.

Z pohledu energetického auditora jde o nejlevnéjsi neinvestic¢ni organizacni opatfeni. Lidé
jsou ale mnohdy natolik zapfazeni do kazdodennich problém, Ze se nedovedou zamyslet.
Z historie vime, Ze néktefi u€enci byli upalovani na hranicich za svoji pravdu, ktera byla
zasadné odliSna od vSeobecné uznavaného chapani svéta. Véfim, Ze tato doba je jiz za
nami a lidstvo pochopi, Ze v jednoduchosti je krasa.

NOVE MYSLENI|

Obrazek ¢. 2 Miroslava SlejSky pochazi z titulni stranky davno zaniklého satiristického a
humoristického ¢asopisu Dikobraz z doby Gorbacovovy perestrojky, ale aktualni je i dnes.

Predstaveni Technologie pro usporu kapalnych paliv a snizeni emisi

Chcete?

USetrit za kapalna paliva o 6 —12 % ?
Snizit obsah CO (oxid uhelnaty) ?
Snizit obsah NOx (oxidy dusiku) ?

Snizit obsah tuhych znecistujicich latek ?:




Prfedstavujeme a nabizime:

1) Osvédcené certifikované a patentované Bio-energetické Setrice paliva FUELSAVER
2) VSestranné pouZiti od motoru sekacek, pil pfes osobni a nakladni vozy aZ po
raketoplan

3) Dimenzovani podle vykonu motoru

4) Bohaté reference na mnoha kontinentech

5) Bezudrznové zafizeni, mnohaleta zivotnost

6) Rychla ekonomicka ndvratnost a jeji priklady a reference

7) Kvalifikované poradenstvi a dodavka

RUKU V RUCE SETRIME PALIVO, PENIZE | ZIVOTNi PROSTREDI

Nova dimenze ekologického vyuziti kapalnych paliv — Zafizeni rozruSuje a polatizuje shluky
atomu a molekul uhlovodikovych kapalnych paliv, na které se Iépe na vice mistech sou¢asné
navaze vzdusny kyslik, a tim dojde k dokonalejSimu spaleni s vysSi uc€inosti (Uspore paliva) s
mensim podilem emisi.

Bio-energeticky Setfi¢ paliva FUELSAVER je relativné malé
zarizeni pusobici na molekularni strukturu paliva, kterou
méni. Prfistroj je pouzitelny do vSech typl a vykonu
spalovacich motoru od travnich sekaéek a motorovych pil,
pfes motory osobnich automobild, traktort, bagrl, lodi,
letadel, autobusl a kamionim vlakll i tézkotonaznich
automobill s motorem az 2.000 HP a nosnosti az 300 tun.
Spolehlivé funguje u naftovych motorl bez lamda sondy. U
benzinovych motord funguje u 8 z 10 vozidel. Pokud se u . 4
zakaznika deklarovana uspora neprokaze, pfi vraceni neposkozeného prlstrOJe vracime
celopu kupni ¢astku. Mame k dispozici tabulku mnoha typa vozidel u kterych Gvadime realné
dosazené uspory.

Vyrobci motorl na celém svété se vSemozné snazi o dalSi vylepSeni mechanické uc€innosti a
emisi svych produktd. Mnohdy investuji nemalé ¢astky do dalSiho vyvoje a ucinnost vylepsuji
jen o desetiny procent, kterymi se v oblasti mechanické ucinnosti odliSuji. Kdo ale zamérné
na molekularni urovni upravuje motorové palivo?

Proc¢ pouzit technologii na upravu paliva strukturovanim?

Az 20 % natankovaného paliva projde motorem nespotiebované a spali se az
v katalyzatoru nebo filtru Tuhych znecistujicich latek, vyleti vyfukem a vy za né zbytecné
zaplatite? Pravé stouto Casti VaSeho paliva pracuje pfistroj, ktery nabizime. Bio-
energeticky ,Fuelsaver® vstoupi do interakce s pohonnou hmotou, aby zménil molekularni
strukturu uhlovodiku. Strukturovanim se palivo na molekularni arovni pfedpfipravi tak, aby
byly odemknuté nizkomolekularni plynné ionizaCni fetézce. To zabezpeCi optimalni
spalovani a Cisté vyfukové plyny. Uhlovodikové fetézce v benzinu a nafté neobsahuji jen C-H
vazbu, ale i C-C vazbu. Na vazby C-C se nedokaze navazat zadny kyslik, proto je najdeme
ve vyfukovych plynech jako saze. Tim pfichazime o ¢ast vyhfevné slozky paliva. Po upravé
palivo lépe prohofi a vy uSetfite 6 az 20 % paliva ve vazbé na typ motoru a frekvence,
které motor vytvafi. Pro razné typy automobild je uUspora rizna, coz vyrobce doklada
pfehlednou tabulkou s vycislenim uUspory paliva pro jednotlivé typy automobild. Bézné je
v8ak dosahovano uspory 10 — 14 %. S namontovanim pfidavného Setfice emisi, ktery je
dodavam jako samostatné zafizeni av8ak funguje jen v interakci s Setfi¢em paliva, dochazi
ke sniZzeni emisi vyfukovych plynd minimalné o dalSich 20 %, coz vyrobce doklada
certifikovanym méfenim. Certifikat TUV prokazujici Usporu paliva ve vysi 13 % pochazi
az Dubaje. Mozna, Ze pravé tam si vice uvédomuiji, Zze je nutné Setfit ropu i Zivotni prostiedi.
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Systém BE-FUELSAVER zvysSuje vykon motoru i kroutici moment, prodluzuje Zzivotnost
filtrd pevnych &astic a katalyzatord a nikterak nezasahuje do konstrukce automobilu ani
motoru. Po technické strance jde o valeCek nebo lanko z nemagnetické oceli, ktery

podobné jako tvarovy energeticky zafi¢ ,informacné“ pusobi na strukturu paliva, kterou
zmeni.

Slovo o vyrobci

Zakladnim vychodiskem rakouské firmy, jejiz produkty na nasSem trhu
nabizime, je, ze v prostoru existuji jemné neviditelné energie a kazdy
material ma svoji informacéni strukturu. Se znalostmi o téchto energiich
v prostoru a jejich vztahu k informaénim strukturam jednotlivych materiald
a paliv je tedy mozna zména jejich struktury na molekularni trovni.

New-Generation

Zvladnuti téchto specialnich postupl firma pfivedla
do realné méfitelnych a vyuzitelnych vysledkd, coz
se jiz promita do velice Siroké Skaly vyrobkd.
Strukturovat — na molekularni drovni ménit — se daji
v8echna paliva, jako je zemni plyn, nafta i benzin.
Rakousky vyrobce se ale vénuje mnoha dalSim
oborim lidské d&innosti, jako je vnitfni struktura
vody, zvySeni ucinnosti FV kolektorl, eliminace
elektrosmogu, zvySeni kapacity akumulatord,
odstinéni radonu, kondenzace vzdusné vihkosti.

Mnoho jejich vyrobkl z energetickéko odvétvi najdete v naSem e-shopu: umisténém na:
https://technologis24.cz VSechny vyrobky z dilny NG v kompletnim katalogu, ktery Vam na
vyzadani radi zasleme.

Mozné zplsoby instalace — navod k montazi

1. V pfipadé, Ze je palivové potrubi vaseho
vozidla vyrobené z pryzoveé hadice, coz
plati hlavné u starSich vozidel, vyrobek
se instaluje pomoci obtokového pouzdra,
coz je samostatné prodavany dilec
s vlastnim objednacim Cislem (na

snimku dole)
V pFipads LSl

instalace
obtokového
pouzdra do
palivové

hadice je nutné
dbat na
pouzdrem.

spravny smér pratoku paliva

2. Vpfipadé, Zze na VaSem vozidle nechcete nebo
nemuzete délat takovou uUpravu z divodu leasingu
nebo zaruky, muzete pouzit vykonng&jSi model, nez
ktery vykonové nalezi k vaSemu vozidlu, ktery se



https://technologis24.cz/

pomoci plastové svorky dodavané k vyrobku pfichyti na pfivodni trubku, nikoli na
hadici pfivodu paliva k motoru. Toto je nejjednodus$i montaz, kterou si muzete udélat
SVEPOMOCi.

3. U vysSich modelt XL a XL Plus pro autobusy a kamiony je nutné pouzit obtokové
pouzdro uréené pro tyto modely, aby byl valeCek pfimo v kontaktu s palivem.

4. Montaz do palivové nadrze - K lepSi upravé paliva vdak dochazi, pokud je valeCek
ponofeny pfimo do palivové nadrze nebo pfichyceny k potrubi ¢i hadici palivového
Cerpadla. Rovnéz je také pfipustné zavésSeni valeCku do palivové nadrze pres
servisni otvor. Tuto montaz vSak doporuCujeme svéfit odbornikim. V pfipadé
ponofeni do nadrze a nebo pfichyceni na hadici palivového Cerpadla ,pod ¢arou
ponoru“ na orientaci valeCku nezalezi

5. V pfipadé vétSich nadrzi kamionu, lodi a letadel, kdy se palivo pfeCerpava z riznych
nadrzi v objemu nad 1000 L je nutné pouzit provedeni LKW XL, kde je valeCek
nahrazen informacénim lankem, které se oviji kolem palivového potrubi, aby doslo
k lepSimu pfenosu vibraci.



Pridavny Bio energeticky Setfi¢c emisi

Bio-energeticky ,,Setri¢*“ emisi jako dalSi pfidavné zafizeni se
samostatnym katalogovym Cislem je 12 mm Siroky kovovy pas
s napinacim Sroubovacim mechanismem z u$lechtilé oceli,
ktery se zafixuje na Cisttm misté na vyfuku pred zadnim
tlumi¢em vyfuku. Je vhodny pro vSechna naftova, benzinova a
bio-palivem nebo plynem pohanéna vozidla. Chrani zivotni
prostfedi a redukuje emise vozidel.

Mechanismus pusobeni Setfice emisi

BE-Setfic emisi redukuje prostfednictvim bio-energetického pole toxické plyny a jemny
prasek, jeho pouziti muaze trvale zlepSit permanentni pfekraCovani hranié¢nich hodnot v silné
zneCiSténych aglomeracnich  centrech. Mozna Vas prekvapi, 2e emise tuhych
znecist'ujicich latek motori nékterych aut poklesnou az o 80%, €imz vyrazné
prodlouzite Zivotnost filtri TZL.

Obr. 3 Ukézka provedeni a ‘bbala Setfici paliva pro sekacky, mopedy, osobni vozidla
autobusy a kamiony



Tabulka ¢. 1 Pfehled vyrabénych typu a cenik

Kat. Nazev a typové oznaceni
Cislo

1010 BE - FUEL Saver Typ XS
1001 BE - FUEL Saver Typ S
1025 BE - FUEL Saver M

1027 BE - FUEL Saver M Plus
1028 BE - FUEL Saver M Premium
1030 BE - FUEL Saver XL

1035 BE - FUEL Saver XL Plus
1040 BE - FUEL Saver LKW XL
1050 Emissions saver Type S
1055 Emissions saver Type XL
1060 Emissions saver Type M
1098 Montazni dil do hadice
1099 Montazni dil do hadice
1250 LPG Gas saver

1710 ACCU-Power M

Oblast pouziti Cena  Ké/kurz
Euro 25,5

Mopedy sekacky....< 180 ccm 24 612
Mald auta do 90 HP (do 67 kW) 66,58 1698
Osobni vozy od 90 HP (67 kW a vic) 165,83 4229
SUV 200 - 350 HP (149 - 261 kW) 249 6350
SUV 100 - 400 HP instalace na hadici 299 7625
Lehké ndakladni vozidlo 990 25245
Autobus kamion pro nadrz do 1000L 1500 38250
Informacni lanko do vykonu 2000 HP 1980 50490
Mal3a auta....< 90 HP 65,83 1679
Nad 7,5 t Autobusy a vozy od 400 HP 165,83 4229
Osobni vozy ....< 90 HP (67 kW a vic) 65 1658
Obtokové pouzdro M, M Plus, XL 24,17 616
Obtokové pouzdro pro typ XLP 99 2525
Osobni vozy na LPG 165,83 4229
Pro zvysSeni vydrzZe startovaci baterie 82,5 2104

K¢ s DPH
21%
741
2054
5117
7683
9226

30546
46283
61093
2031
5117
2006
746
3055
5117
2546

Zbozi nakupujeme v Eurech, proto jsou smérodatné

ceny uvedené u Eurech,

v pripadé zmény kurzu KC/Euro budeme fakturovat v korunéch dle aktuélniho kurzu.

Priklad vypocétu ekonomické navratnosti

Velky bagr v kovoSrotu za kazdy den spotiebuje 100 |
nafty. Pokud Uspora nafty u tak velkého stroje bude jen 5
%, tak se kazdy den vejde do nadrze o 5 litr méné. Za
meésic bude uspora 110 |, za rok to bude 1300 | a
investice ve vysi 999 eur bez DPH se do roka vice nez

zaplati.

Osobni zkusenost

V souladu s tabulkou UuUspor dosazenych u
riznych vozidel jsem u své Mazdy 5 dosahl
usporu ve vySi 12 - 14 % nafty. Puavodni
spotfeba nafty zvtechnickém  prikazu
uvedenych a realné dosahovanych 7 L bez
SetfiCe paliva, po instalaci Setfice M Plus na
potrubi klesla spotfeba na 6 L pozdéji na 5,9 L
nafty.

Kontakt: Magr.
radsej@iol.cz

Radovan Sejvl Email:

Tel. 777 710 232
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Reference ze zahranici pfebitame z webu Rakouského vyrobce — https://www.n-g.at/

Sharan 1,9 TDI - ispora 16,8 %

,P0o kratké 60 km testovaci jizdé na dalnici rychlosti 100
km/hod. s pouzitim tempomatu za stejnych  podminek
nejprve bez ,Fuelsaveru®, a potom s ,Fuelsaverem typ M*
jsem ihned po instalaci dosahl uspory 5,8 %. Prvni
tankovani s ,Fuelsaverem® vystacilo na 1163 km, byl jsem
na pochybach, jestli se palivo ukazuje spravné. S
.Fuelsaverem* spotfeba klesla ze 7,44 litru na 6,15 litru. To
je radost!

Jednoznacné je citit i lepSi vykon, lepSi tah a da se dfive pfefadit.”

Benno Pharo, Hermelsteinweg 18, D-55278 Undenheim, bepha@t-online.de

Renault Twingo - uspora 16 %

.,valeCek na draté jsme zavésili do nadrze automobilu
Renault Twingo 16v, 75 PS. Zpoc&atku jsme nezaznamenali
Zadnou vyznamnou usporu, ale motor bézel klidnéji a tiSeji.
Zhruba po 600 ujetych kilometrech se snizil dojezd na
jednu nadrz, protoze se vypaloval filtr pevnych ¢astic, ale po |
Ctyfech tankovanich se dostavila uspora ve vysi 16 %.
Dodate¢né se zvysil rozsah efektivniho krouticiho momentu
a zlepsilo se i zrychleni. Auto pravidelné jezdilo po dalnici. Pfed montazi Fuelsaveru byla na
rovné pfimé dalnici maximalni dosazena rychlost 175 - 176 km/h a plynovy pedal byl na
podlaze. Po instalaci Fuelsaveru se na rovné pfimé dalnici tachometr hravé vySplhal na
185 km/h, pfi rychlosti 187 km/h, kdy rychlost jesté mohla stoupat a pedal jesté nebyl na
podlaze, jsem ubral plyn. Dosazeni této rychlosti bylo pfi dalSich testech opakované
potvrzené, ale kdo by chtél o tolik pfekracovat povolenou rychlost... Kromé instalace vale¢ku
nedoslo k Zadné zméné ani nebyl pouZity jiny olej.”

Dirk Abraham,Dannenberg, Tel. 05861-323

Mercedes Citaro - linkovy autobus - Usekovy test - 12 % Usporal!

Videnska firma Lokalbahnen Busbetrieb GmbH provedla
test s linkovym autobusem - typ Mercedes Citaro na trase
80 km. Bez ,Fuelasaveru® bylo natankovano 20,76 litru, coz
odpovida spotfebé 25,731/ 100 km.

Po instalaci ,XL-Fuelsaveru® do nadrze a dalSi testovaci
jizdé, bylo natankovano jen 18,3 litru, coz odpovida
spotfebé 22,6 1 / 100 km, a tim snizeni 0 12 %.

Test provedl pan: Josef Seemann, Prokurista, Tel. 01/90444-348,Wiener Lokalbahnen
Busbetrieb GmbH,Eichenstrasse 1, 1120 Wien _
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Mercedes Tourismo

Mercedes Tourismo je zakladem vozového parku cestovni kancelafe PULAN Reisen a za
necelého 1/4 roku najezdil témér 20.000 km. Instalaci Fuelsaveru doslo ke snizeni spotifeby
paliva o 7 %, ato z 25,8 | na 24,0 litru. Béhem 3 mésicl Fuelsaver XL uSetfil 360 Eur, coz
pfi investici 999 Euro vykazuje ekonomickou navratnost do jednoho roku.

Renault Master - spotreba na 100 km kleslao 11 % z89na 7,9 |

~Jsme nadSeni z potencialu Uspor a mame v planu nasadit spofice paliva do naseho celého
vozového parku,® fika Christina Pulay, Tel. 0664/1620432.

Pan Christian Pulay provozuje autobus Mercedes Benz Tourismo BJ 6/2010 splfiujici normu
Euro 5, na ktery nasadil BE-Fuelsaver XL a byl ohromen Usporou paliva na dlouhych tratich.
SniZeni spotfeby u tohoto autobusu bylo o 10,99 %.

1. ZkuSebni jizda - 81,6 km - A2 dalnice sucha, tempomat 85 km/h pfi teploté 29 °C. Jasno.
Rychlost vétru 19 km/h severozapad 55%. Spotfeba 21,16 litrd nafty bez Fuelsaveru.
2. ZkuSebni jizda - 81,5km - A2 dalnice sucha, tempomat 85 km/h pfi teploté 29 °C. Jasno.
Rychlost vétru 19 km/h severozapad 55%. Spotieba 18,88 litru nafty s Fuelsaverem.
Pan Christian Pulay je pfipraven poskytnou zkuSenosti na telefonu 02256/621 88 nebo
0664 1620432.

Pulay Travel Ges.m.b.H. + CcoO OHG
2544 Leobersdorf, Sidbahnstrale 35

Reference firmy Fischer&Kral GmbH CO KG uspora
16 %

11.358 > 13.237 ujetych mil / galony paliva

Spolec€nost na vyrobu vstfikovacich Casti z termoplastu
pro automobilovy pramysl. Vyrobky jsou dodavané
nakladnim autem znacky Mercedes Atego z Hainfeldu do Berndorfu. Vaha nakladu se [iSi
minimalné. PFi jizdach (4 tankovani) bez ,BE-Fuelsaveru“ byla pfesné méfena spotfeba
a porovnana se &tyfmi najetymi s ,BE-Fuelsaverem*. VYSLEDEK? Spotieba nafty klesla o
16.17 %! Elektronicka kniha tankovani ukazuje pfesny vyvoj spotieby, je jasné zfetelné, ze
spotieba klesla uz po prvnim natankovani na 17,77 litru.

Nakladni lod MS FUTURA usSetfi 6.2 %

Pro prvni velky test Be-Fuelsaver XXL na
nakladni lodi MS FUTURA byla zvolena trasa
Maas - Rhein. Vzhledem k tomu, Ze plavebni
podminky a pratok vody nejsou nikdy stejné,
kapitan s vyrobcem motorl navrhl nastaveni
stejného vykonu obou lodnich motord a
pokusnou instalaci Fuelsaveru pouze na jeden
z motoru. Shodné nastaveni identickych motor(
umoznilo sledovat provozni spotfebu v
jednotkach promile spotfeby. Takze Slo o idealni
testovani zakladnu s pouzitim BE Fuelsaver® XXL a bez ngj. Toto bylo vyznateno do
denni nadrze motoru na pravoboku. Spotfeba ve srovnani s pfedchozimi ¢tyfmi cestami
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Dillingen - Rotterdam a Antverpy - Dillingen byla niz8i o 6,2 %, coz je u tak velkého motoru
velmi uspokojivy vysledek.

Technicka specifikace lodi:

Motor: 2 x Cummins QSK 50 1200 kW

Palivo: Nafta

Vytlak: FUTURA: 2,547 tun (na 3.20m)

Celkové rozméry: délka 172 m, Sitka: 11,45 m
Domovsky pfistav:(Rotterdam/Antverpy)Dillingen/Saar
Kapitan: Detlef Wirtz, Lollberg 3, 54296 Trier

Mercedes-Benz Actros usetii 6 %

Pan Rico Pischel pfevazi svym autem Mercedes-
Benz Actros dodavky, karavany, nakladni a J "". -
historické automobily. Spotfeba paliva se v - S
poslednich mésicich pohybovala mezi 29,93 litru a g
30,83 |1 / 100 km (méfeno na 100.000 km). Po
instalaci

BE Fuelsaver® XL mél spotfebu za prvni mésic
méné nez 28,5 | / 100 km, coz pfestavuje Usporu
6,1 %. USetfil tak 207 litr nafty, coz bylo asi 250 €
za mésic. Kontakt: Rico.pischel@googlemail.com

TRAKTOR John Deere 8-10 %

Zbrusu novy model John Deere 6100 BJ 2015. pue=— o
Vedouci skladu ve Wiesbadenu nalil 10 | nafty do P
prazdné nadrze a motor bézel na magnetické brzdé '
na vykon 62 kW presné 15 minut. Spotieba se
méfila pomoci vypousténi zbytkového mnozZstvi
paliva. Spotfeba bez spofi¢e paliva byla pfesné 5
litrd. Po instalaci spofiCe paliva 4.5 | nafty, coz
pfedstavuje usporu 10 %. Motor, teplota paliva a
stojan jsou zcela identické.

SniZeni spotieby potvrzuji vSichni svédci méfeni a |
svym podpisem stvrzuji zkuSebni protokol: Rudolf
Schwarzl. Sklad Wies 8551 Wies, Am Bahnhof 4 Tel:. +43/3457/2208 www.lagerhaus-
gleinstaetten.at office@qgleinstaetten.rlh.at

Odborné posouzeni zZivotnosti

Vyrobce uvadi energetickou funkci svych produktd
po dobu 30 let. Jeho Setfi¢ paliva pusobici na
strukturu  kapalného paliva jsem s zadosti
o posouzeni pfedal Prof. Karlu BartuSkovi, ktery cely
zivot pracuje v oblasti zobrazovacich technologii.
Nejen, Z2e  detekoval pfislusné frekvence
v materialovém nosici, do kterého jsou uloZzené jako
zaznam, ale také se vyjadfil, Ze jsou na strukturu
materialového nosiCe tak dobfe navazané, ze
v hmoté podle jeho odhadu vydrzi ukotvené az 50
let. TFicetileta zivotnost uvadéna vyrobcem je tedy podle jeho vyjadfeni opodstatnéna.
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Dodaci Ihita a platebni podminky

Do 14 dnu od potvrzeni objednavky a zaplaceni pfipadné zalohy 50%. VeSkeré vyrobky
prodavame za stejné ceny jako rakousky vyrobce, ovSem bez nutnosti platby predem
do zahranigi.

Zaruky

Na prodej zboZi je poskytovana zaruka v délce 24 mésicu.
Energetickou funkci frekvenénich Setfic paliva rakousky vyrobce uvadi po dobu 30 let.

Zarucni a pozarucni servis
Bioenergeticky 3etfi€ paliva - FUELSAVER nevyzaduje zadny servis ani udrzbu a pracuje
v libovolné poloze a libovolném sméru obtoku palivem. Nepotfebujete Zadny pfivod

elektfiny, nejsou nutné zadné servisni dilce ani udrzba.

Ziskané ocenéni

Certifikat brazilského ministerstva ?/\( i ﬂ
zivotniho prostfedi o funkénosti ,Q(,’//x’///(f((({/(j/ AL
vyrobkd BE — FUELSAVER, ktery se g

CNDA - Conselho Nacional de Defesa Ambiental, Organiza¢3o da Sociedade Civil de Interesse

V Brazl’l” prodévé pod Znaékou Publico, Ministério da Justica n® 0800014148/2000-41, concede o direito do uso do

«SELO VERDE» no produto

PINOX. PINOX (BE-FUELSAVER)

uma vez que foram cumpridas todos as exigéncias do processo de certificacdo, previstas nos
Planos Diretores e Regimento Interno da organizagdo. Empresa responsavel
BE-FUELSAVER BRASIL COMERCIO VAREJISTA DE PECAS PARA VEICULOS AUTOMOTORES

S50 Paulo, 30 de outubro de 2014

swid N

Shrnuti a zavérecné doporucéeni

Vyrobky na zlepSeni spalovani kapalnych paliv snizeni emisi davaji nafté upIlné novy
ekologicky rozmér, proto patfi pfed kazdy motor at se jiz jedna sekacCku na travu,
motorovou pilu, osobni & nakladni vozidlo, autobus, vlak letadlo nebo raketoplan. Rychlejsi
ekonomickou navratnost do jednoho roku vykazi vSude tam, kde je vozidlo najezdi 50 —
100.000 Km rocné&, coz je u kamionll a autobusl zcela bézné. Vytipujete z Vasi firemni
flotily vozidlo s nejvy$Sim roénim najezdem km nebo nejhorSim podilem tuhych
znecist'ujicich latek v emisich. Vyzkousejte alespon jeden Setfi€¢ paliva, provéite jeho
ucinnost v realnych provoznich podminkach a v pripadé spokojenosti jich nasadte
vice. Kazdy typ motoru vykaze jinou usporu, coz je dané konstrukci motoru a
zejména jeho vysilanymi vibracemi. Pozor — vyrobky BE-Fuelsaver spolehlivé funguji
v realnych provoznich podminkach, ale pfi pokusu o laboratorani ovéreni se muize
stat, ze jejich spravnou funkci svou frekvenci do¢asné potlac¢i moderni ultrazvukové
pratokoméry paliva. Vyrobce spravnou energetickou funkci prepoklada nejméné po
dobu 30 let. Budeme radi, kdyz date svoji spokojenost najevo formou zapisu do
referenéniho seznamu nebo budete vyrobky BE-Fuelsaver dale montovat do dalSich
vozidel nebo prodavat dalSim zakaznikim.

Je nam cti, Ze na_nasem_trhu mizeme propagovat a nabizet takto sofistikované
ekologické a ekonomické zarizeni. Budeme velice radi reagovat na Vase dotazy a

objednavky.
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